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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestefit 
@ Unterspannbahn fur geneigte Dacher 

Bei emer Unterspannbahn, die aus einer dampfdiffusions- 
offenen, aber oberflichenwasserdichten Foiie und einer 
Verstarkungsschicht besteht, ist zur Verbesserung der Dif- 
fueionsmoglichkeit und einer Erhohung der Festlgkeit erfin- 
dungsgemaB vorgesehen, da& die Folre mit einer Verstar- 
kungsschicht aus elnenn offenporigen Weichschaumstoff (2) 
und einer zwtschen Weichschaumstoff (2) und FoHe (5) an- 
geordneten Armierung aus einem reififesten Gittergewebe 
(3) versehen ist und eine diffusionsaquivalente Luftschicht- 
dicke von 0,07-0,12 m aufwetst. 
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METZELER SCHAUM GMBH 
Memmingen 



MOnchen, den 2 9. 10. 1985 
Unser Zeichen: MS 176 b P 84 



5 

Patent ansprOche 

1. Unterspannbahn fUr geneigte DScher, bestehend aus 

10 einer dampfdiff usionsoffenen, aber oberf lachenwasserdich- 
ten Folie und einer Verstarkungsschicht , gekennzeichnet 
durch eine Folie (5) sowie einer damit verbundenen Ver- 
starkungsschicht aus einem offenporigen Weichschaumstof £ 
(2) und einer zwischen Weichschaumstof £ (2) und Folie (5) 

15 angeordneten Armierung aus einem reififesten Gittergewebe 
(S) mit einer di£f usionsSquivalenten Lu£tschichtdicke von 
0,07 - 0,12 m. 

2. Unterspannbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
20 net, daS die Folie (5) eine Dicke von 20 - 40 pm, insbe- 

sondere 25 - 30 pm, aufweist. 

3. Unterspannbahn nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Folie (5) aus Polyurethan besteht. 

25 

4. Unterspannbahn nach einem der AnsprQche 1-3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Folie (5) mit einer reflek- 
tierenden OberflSche versehen ist. 



30 5. Unterspannbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich 
net, dafi das Gittergewebe (3) aus Polyester besteht. 



35 



6. Unterspannbahn nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich 
net, dafi das Gittergewebe (3) aus Filamenten (4) mit 
einem Durchmesser von 0,3 - 1,0 mm, insbesondere 
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1 0^5-0,8 mm, hergestellr ist und eine Maschenweite von 
6 - 20 mm, insbesondere 8 - 12 mm, aufweist. 

7. Unterspannbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
5 net, daB die offenporige Weichschaumschicht (2) aus Poly- 

ether-Polyurethan eine Dicke von 2-12 mm, insbesondere 
4-8 mm, aufweist. 

8. Unterspannbahn nach einem oder mehreren der Ansprtiche 
10 1-7, dadurch gekennzeichnet , dal3 die Folie (5) im Be- 

reich zwischen den Filament en (4) einer Masche des 
Gittergewebes (3) mit dem Schaumstoff (2) zumindest teil- 
weise verbunden ist. 

15 9. Unterspannbahn nach Anspruch 1-8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Weichschaurosroff (2), Gittergewebe (3) und 
Folie (5) durch Flammkaschieren miteinander verbunden 
sind. 

20 10. Unterspannbahn nach Anspruch 1-9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sie unmittelbar auf den Dachsparren (6) und 
der Zwischensparren-DMromung (7) angeordnet und durch Kon- 
terlattung (9) befestigt ist. 

25 11. Unterspannbahn nach Anspruch 1-9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl sie bei sparrenoberseitigen DSmmsystemen 
aus starren Isolierplatten unmittelbar auf den DSmm- 
platten angeordnet ist. 

30 
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METZELER SCHAUM GMBH MQnchen, den 29. 10. 1985 

Memmingen Unser Zeichen: MS 176 b P 84 



Unterspannbahn fttr geneigte DScher 



Die Erfindung betrifft eine Unterspannbahn ftir geneigte 
10 DScher, bestehend aus einer dampf di£f usionsoffenen, aber 
oberflSchenwasserdichten Folic und einer Verstfirkungs- 
s chi cht . 

Bei DSchern dringt unter bestimmten Wetterbedingungen 
15 Feuchtigkeit der Raumluft in die WfirmedSmmung ein und 

kann, wenn dlese aus Verschmutzungsgrflnden oder wegen der 
Ableiiung des Oberf ISchenwassers von oben abgedeckt ist, 
durch Taupunktunterschreitung zu unerwOnschten Durch- 
feuchtungen und damit teilweisera Verlust der warmedSmmen- 
20 den Eigenschaften fuhren. Aus diesem Grunde var es bisher ^ 
erforderlich, stets zwischen der warmedammung und einer | 
oberen Abdeckung einen Belttftungsraum freizulassen. 

Aus der EP-A 0 046 944 ist eine WarmedSmraung eines Steil- 
25 daches im Raum zwischen den Dachsparren bekannt, bei der 
die als Unterspannbahn dienenden Kaschierungsbahn nur 
eine geringe Wasserdampf durchlSssigkeit , d.h. einen hohen 
Wasserdampfdiffusionswiderstand auf waist. 

30 Demgegenllber liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, eine Unterspannbahn zu schaffen, die nur einen 
sehr geringen Wasserdampfdiffusionswiderstand aufweist, 
die aber dennoch oberf ISchenwasserdicht und sehr flexibel 
ist und sich den Unebenheiten des Daches bzw. der darun- 

35 terliegenden warmedamraschicht gut anpaBt, trotzdem eine 
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1 ausreichende Reifif estigkeit hat und insbesondere keinen 
BelQf tungsraum zwischen Unterspannbahn und Dlmmstoff er- 
f order lich macht. 

5 Die L5sung dieser Aufgabe besteht erf indungsgemSB aus 
einer Folie sowie einer damit verbundenen VerstSrkungs- 
schicht aus einem offenporigen Weichschaumstof £ und einer 
zwischen Weichschaumstoff und Folie angeordneten Armie*- 
rung aus' einem reiBfesten Gittergewebe roir einer diffu* 
10 sionsSquivalenten Luftschichtdicke von 0,07 - 0,12 mm. 

Durch die Einfligung einer derartigen Arraierung ist es 
rooglich, eine Dachbahn rait einer extrem dQnnen Folie her- 
zustellen, die sich trotz Regendichthei t durch hohe 

15 Wasserdarapf durchlassigkeit auszeichnet. Trotz gOnstiger 
Diffusionswerte ist die Unterspannbahn so fest, daB sie 
alien auf der Baustelle vorkoromenden Beanspruchungen 
standhilt. Durch den Schaumstoff wird darOberhinaus neben 
einer guten Anpassung an die baulich bedingten Unebenhei- 

20 ten des Daches eine zusStzliche Schalldamraung erzielt, 
was bei einer Auflage auf warmedfiramenden Kunststoff- 
schaumplatten aus Styropor, Polyurethan pder ahnlichem 
besonders vorteilhaft ist. 

25 ZweckmSBigerweise weist die Folie eine Dicke von 

20 - 40 um, insbesondere 25 - 30 urn auf und besteht aus 
Polyurethan. Dabei kann die Folie auch mit einer reflek- 
tierenden OberflSche versehen sein, urn Einstrahlungen zu- 
rOckzuwerfen und damit die Daramung des Daches noch weiter 

30 zu verbessern. 

Das Gittergewebe besteht zweckmUBigerweise aus Polyester 
und weist Filamente mit einem Durchmesser von 0,3 - 1 mm, 
insbesondere 0,5 - 0,8 mm, sowie eine Maschenweite von 
35 6-20 mm, insbesondere 8-12 mm, auf. 
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Vorteilhaf terweise weist die qffenporige Weichschaum- 
schichx aus PolySther-Polyurethan eine Dicke von 
2 - 12 mm, insbesondere 4 - 8 mm, auf. 

5 

Um eine gute Gesamrf est igkeit zu erhalten, kann die Folie 
im Bereich zwischen den Filamenten einer Masche des 
Girtergewebes mir dem Schaumstoff zumindest teilweise 
verbunden sein. Besonders zweckmSfiig ist es, wenn Weich- 
10 schaumstoff, Gittergewebe und Folien durch Flammkaschie- 
ren miteinander verbunden sind. 

Die Unterspannbahn kann dann unmittelbar auf den Dach- 
sparreh und der ZwischensparrendSmmung angeordnet und 
IS durch Konterlattung befestigt sein. 

Bei einera sparrenoberseitigen DMmmsystem aus starren 
DSmmplatxen kann die Unterspannbahn unmittelbar auf den 
DSmmplatten angeordnet werden. 

20 

Anhand einer schemat ischen Zeichnung sind Aufbau und 
Funktionsweise von Ausf ahrungsbeispielen nach der Erfin- 
dung naher erlSutert. Dabei zeigen 

25 Fig. 1 die perspektivische Ansicht eines Abschnittes 
der Unterspannbahn in vergrSBertem MaBstab und 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht, teilweise ge- 

schnitten, der Anordnung der Unterspannbahn auf 
30 einem Steildach. 

Wie aus Fig. 1 zu ersehen ist, besteht die Unterspann- 
bahn 1 praktisch aus drei Schichten, nSmlich der Weich- 
schaumschicht 2, dem Gittergewebe 3 mit den Filamenten 4 
35 sowie der abdeckenden Folie 5. 
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Die Folic 5, die zweckmfiBigerweise aus Polyurerhan be- 
steht, hat eine Dicke von 20 - 40 pro, insbesondere von 
25 - 30 pm. Nach DIN 53455 betrSgr die ReiSdehnung 
5 550 - 600 % und die Reififest igkeit 50 - 75 N/mm^. Die 
Wasserdarapfdurchlassigkeit - gemessen nach DIN 53122 - 
bei SS'^C und 90 % relativer Luf tfeuchtigkeit belauft sich 
bei einer 30 pm starken PolyStherfolie auf 350 g/m d 
bzw. bei einer entsprechenden Polyatherf olie auf 
10 900 g/m^d. Gegen Oberflachenwasser ergab die Wasser- 
druckprOfung nach DIN 53886 Werte von Ober 1500 mm WS 
(entsprechend 165 mbar). Ferner kann die Folie mit brand- 
hemmenden Zusarzstof fen ausgerttstet sein. 

15 Die unterhalb der Folie 5 verlaufende Armierung 3 besxeht 
aus einem Gittergewebe oder -gelege, das durch Wirken, 
Weben, Verflechten, Verknflpfen oder Koexxrusion sich 
kreuzender Filamente 4 hergestellt werden kann und das 
mit festen oder losen Kreuzungspunkren ausgerastet ist. 

20 Die Maschenweite betrSgt 6-20 mm, insbesondere 

8-12 ram. Die einzelnen Filamente 4 haben dabei eine 
Dicke von 0,3 - 1 mm, insbesondere 0,5 - 0,8 mm, wobei 
Kette Oder Schufi, aber auch aus einzeln liegenden FSden 
in Form von BSndchen roit einer Breite von 0,3 - 3 mm, 

25 insbesondere 0,5 - 1,5 mm ausgebildet sein k5nnen. 

Als Schaumstof fbahn 2 werden vorteilhaf terweise offenpo- 

rige PolySther-Polyurerhan-Weichschaumstof f e mit 25 - 45 

kg/m^, insbesondere 30 - 35 kg/m^ Rohdichte, und 

30 einer Dicke von 2 - 12 mm, insbesondere 4-8 mm, verwen- 

det, die nach DIN 53571 eine Zugf estigkeit grSBer als 85 

kPA besitzen. Die Luf tdurchlSssigkeit sollre 100 - 300 

7 2 
1/min 100 cm , insbesondere 160 - 200 1/min 100 cm 

bei 10 mm WassersSulendruck und 50 mm Probendicke be- 
35 tragen. 



- 3538597 

Die drei Schichten, nSmlich die Folie 5, das Gittergewebe 
3 und die Schaums toff bahn 2, werden zweckmSBigerweise 
durch Flammkaschieren miteinander verbunden. Dadurch wer- 
den die Filamente 4 des Gittergewebes 3 teilweise in die 
Schaumsxoffbahn 2 eingebettet und die Folien 5 voll- 
fiachig mit dem Schaumstoff und zumindest abschnittsweise 
mit den Filamenten 4 des Gittergewebes 3 verklebt. Damit 
wird auch die Reiflfestigkeit der Unterspannbahn erh5ht 
und ein Verzug durch Falten oder Wellen erschwert. 
Gleichzeitig wird die Diffusion des Wasserdampf es durch 
den ungesterten Ubergangsbereich der Folien 5 zwischen 
Gittergewebe 3 und Schaumstoff 2 erleichtert. 

Eine zusStzliche ErhShung der Festigkeit ist dadurch mSg- 
lich, daB die Folie S gereckt ist. Dies hat auch den Vor- 
teil, daB bei Auftreten eines Feuers die Folie weg- 
schrumpft und dadurch ein Weiterbrennen erschwert. 

In gleicher Weise ist es auch mSglich, die Filamente 4 
des Gittergewebes oder -geleges 3 durch Reckon in ihrer 
Festigkeit zu erhShen. 

Insgesamt kann durch eine spezielle AusrQstung der drei 
Schichten der Unterspannbahn eine Schwerentf lamrabarkeit 
der Baustof fklasse Bl oder zumindest eine Baustof f- 
klasse 2 nach DIN 4102 erreicht werden. 

In Fig. 2 ist riunmehr ein Anwendungsbeispiel der Unter- 
spannbahn 1 auf einem Steildach nfiher erlSutert. Dabei 
ist zunSchst der Zwischenraum zwischen den Dachsparren 6 
in voller H6he mit DSmmstoff 7, beispielsweise aus einer 
Mineralwolle, ausgefflllt. Unterseitig kann dabei noch 
eine Kaschierung in Form einer Metallfolie 8 als Dampf- 
sperre aufgebracht sein. HierfOr ist aber auch eine 
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Schicht bzw. ein Material ausreichend, dessen diffusions- 
Squivalente Luf tschichtdicke lediglich 2 m betrSgt. Ober- 
seitig ist nunmehr auf die Dachsparren 6 und unmittelbar 
auf den DSmmstoff 7 die erf indungsgemSBe Unterspannbahn 1 
aufgebracht. Diese Unterspannbahn 1 wird zweckraSBiger- 
weise aber eine Konterlatrung 9 auf die Dachsparren 6 
aufgenagelt. Es ist aber auch mSglich, die Unterspannbahn 
1 zunSchst ohne Lattung 9 unmittelbar auf die Dachsparren 
6 aufzunageln. Wegen des relativ engmaschigen Gittergewe- 
bes 3 werden dabei durch die im Dachhandwerk tlblichen 
Klammern imraer einzelne Filamente erfaBt, so daB sich 
eine schnelle und sichere Anbringung auch bei ungttnstigen 
Wetterverhaitnissen, wie beispielsweise einem stSrkeren 
Wind, ohne weiteres mSglich ist. Auf die Konterlattung 9 
wird dann die eigentliche Lattung 10 aufgebracht, auf der 
die einzelnen Dachziegel 11 festgelegt werden. 

Die Unterspannbahn 1 wird dabei zweckmafligerweise reihen- 
weise von unten nach oben trauf parallel verlegt, wobei je 
nach Neigung des Daches eine entsprechende Uberlappung 
zweckmaBig ist. Wegen der geringen Dampf bremswirkung der 
erf indungsgemSBen Unterspannbahn kann diese dann durch- 
gehend Uber den First hinweg eingebaut werden. 
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